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Nr.

T6B

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Beschlussvorschlag

Beschluss

1

Landratsamt
Rhein-Neckar-
Kreis - Amt for
Gewerbeaufsicht
und Umwelt-
schutz

Schreiben vom
29.11.2019

Der Larmaktionsplan betrifft nicht die Belange des Amtes fur Gewerbeaufsicht und Umweltschutz. Eine
Stellungnahme unsererseits ist daher nicht erforderlich.

Information

Wird zur Kennt-
nis genommen

Stadt Wiesloch

Schreiben vom
29.11.2019

Die Stadt Wiesloch gibt zu o.g. Verfahren keine Stellungnahme ab.

Information

Wird zur Kennt-
nis genommen

Regierungsprdasi-
dium Karlsruhe,
Abteilung 4

Schreiben vom
05.12.2019

Im Bereich der Gemeinde Malsch ist die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums Karlsruhe zusténdig fur
die Umsetzung von baulichen LarmsanierungsmaBnahmen an der L 546.

Wir méchten darauf hinweisen, dass Lirmminderungsmaf3nahmen aus dem Léarmaktionsplan nur dann
umgesetzt werden kénnen, wenn sie nach Fachrecht zuléssig sind. Voraussetzung fur die DurchfGhrung
einer baulichen Mafinahme im Rahmen der Larmsanierung ist, dass die fur die Ldrmsanierung festge-
legten Auslésewerte Uberschritten sind. Die Auslésewerte sind im Landeshaushalt festgesetzt und in
folgender Tabelle aufgelistet.

Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, 65 dB(A) 55 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie in Klein-
siedlungsbereichen
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 67 dB(A) 57 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 DB(A)

Die Beurteilungspegel an den Gebduden sind durch Berechnung zu ermitteln und mit diesen Auslése-
werten zu vergleichen. Maf3gebend fir die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels sind die
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Strafen -RLS-90. Dariber hinaus muss die Maflnahme auch
verhdlinisméafig im Sinne des Fachrechts sein. Liegen diese Voraussetzungen vor, kénnen wir als Fach-
behérde die Maflnahmen im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel umsetzen.

Information

Zu den einzeln aufgefUhrten, die Stralenbauverwaltung betreffenden baulichen Ma3nahmen im Larm-
aktionsplan nimmt die Abteilung 4 des Regierungsprésidiums wie folgt Stellung:

* Einbau eines larmmindernder Fahrbahnbelags auf der L 546 (Hauptstrafle zwischen der Einmindun-
gen PfalzstrafBe und Kreuzung Rotenbergstrafie)

Erhaltungsmaf3inahmen an Landesstraf’en werden in Abhéangigkeit ihres baulichen Zustands entspre-
chend einer landesweiten Dringlichkeitsliste durchgefihrt. In diese Liste wurden mittlerweile zwei Tei-
labschnitte des o.a. Bereichs als zur Erhaltung anstehend mit aufgenommen. Eine Belagserneuerung in
diesen Abschnitten steht also mittel- bis Iéngerfristig an. Erst mit Beginn der Ausfuhrungsplanung kann
dann auch eine Aussage dariber getroffen werden, ob der Einbau eines ldrmoptimierten Asphalts
mdglich sein wird.

Die Gemeinde Malsch begrifit die Aufnahme der
Fahrbahnsanierung von zwei Teilabschnitten der L 546 in
die Dringlichkeitsliste des Landes wohlwollend zur Kennt-
nis und sichert die volle Unterstitzung des Regierungs-
prasidiums bei der Umsetzung der Ma3nahmen zu.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
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TOB

Anregung
* Zur Umsetzung passiver Larmschutzmaf3nahmen

Das Regierungsprasidium Karlsruhe ist grundsatzlich einverstanden mit der Aufnahme von passiven
LarmschutzmafBnahmen in den Ldrmaktionsplan. Die Eigentumer all jener Gebéude entlang der Lan-
desstraBen, fur die eine Berechnung nach der RLS-90 eine Uberschreitung der Auslésewerte der
Larmsanierung ergibt, haben die Méglichkeit beim Regierungsprasidium Karlsruhe einen Antrag auf
Zuschuss zu den Kosten fir passive Larmschutzmafinahmen zu stellen. Dieser betrégt im Gewéhrungs-
fall 75% der anfallenden Kosten.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Gemeinde Malsch dankt dem Regierungsprésidium
fur die Aufnahme der Ortsdurchfahrt in das Larmsanie-
rungsprogramm des Landes und sichert die volle Unter-
stUtzung bei Baualterbestimmung und der EigentUmerer-

mittlung im Rahmen der Datenschutzgrundverordnung zu.

MODUS CON

Beschlussvorschlag

Wird zur Kennt-
nis genommen.

SULT g

Beschluss

Regierungsprdasi-
dium Karlsruhe,
Abteilung 5

Schreiben vom
10.12.2019

Der uns auf der Internetseite der der Gemeinde Malsch unter
https://www.malsch-weinort.de/buerger/aktuelles/detailansicht/news/laermaktionsplan-der-gemeinde
-malsch/ zur Verfigung gestellte Zwischenbericht zur 3. Runde der Larmaktionsplanung der Gemeinde
Malsch beinhaltet keinen Industrie- und Gewerbeldrm. Industrie- und Gewerbegeldnde sind nicht den
Hauptlarmquellen nach § 47 b Nr. 3 bis 5 BIm-SchG zuzuordnen. Nach § 4 Absatz 1 Nr. 5 der 34.
BImSchV sind Industrie- und Gewerbelérm nur in die Ausarbeitung der Larmkarten von Ballungsréu-
men zu integrieren.

Larmprobleme bei Gewerbe und Industrie treten meist lokal auf und werden Uber die anlagenbezoge-
nen Regelungen des BImSchG und der TA Larm gelost. Die gesetzlichen Anforderungen an einzelne
Anlagen sind in Nebenbestimmungen von Genehmigungen konkretisiert und unterliegen der Uberwa-
chung durch die zusténdigen Behérden.

In den §§ 47 a - f BImSchG sind keine weitergehenden Anforderungen enthalten. Aus diesen Grinden
ist eine Larmaktionsplanung fir Industrie, Gewerbe und Héafen in der Regel nicht erforderlich.

Bei plan- und beschreibungsgeméafier Ausfihrung des Vorhabens bestehen keine Bedenken.

Information

Wird zur Kennt-
nis genommen.

Polizeiprasidium
Mannheim

Schreiben vom
07.01.2020

Im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung der Gemeinde Malsch sind polizeiliche Belange
insbesondere durch die beabsichtigten Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h berthrt. Naturge-
mdaB sind hiervon die am starksten belasteten, namlich die klassifizierten Straf3en besonders betroffen.
Grundsatzlich ist in diesem Zusammenhang zwischen der Geschwindigkeitsreduzierung aus Sicher-
heitsgronden und derjenigen aus Larmschutzgrinden zu unterscheiden.

Beschrénkungen des flieBenden Verkehrs kénnen u. a. aus Grionden der Sicherheit des Verkehrs dann
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen értlichen Verhélinisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintréchtigung erheblich Gbersteigt. Eine konkrete Gefahrenlage, die
eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung nach sich ziehen kénnte, ergébe sich beispielsweise bei einem
starken Gefdlle, einem vergleichbaren Anstieg, einer Kurvenlage oder sonstigen deutlichen verkehrs-
technischen Abweichungen gegeniber bestimmten Regelgréfien. Voraussetzung sind hier gravierende
Sicherheitsdefizite, die fur jeden einzelnen Straflenabschnitt gesondert zu prifen sind. Eine Verkehrs-
zeichenanordnung darf jedenfalls nicht auf allgemeinen Erwédgungen der Gefahrenabwehr bzw. der

Verkehrssicherheit beruhen, sondern muss durch die Verkehrssicherheit vor Ort zwingend indiziert sein.

Information

Die StraBenverkehrsbehérden haben weiter das Recht, die Benutzung bestimmter Straflen zum Schutz
der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen zu beschrénken. Das Einschreiten zum Schutz vor Larm
setzt voraus, dass der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
BerUcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiblich hingenommen werden
muss. Fur die Prifung sind die Richtlinien fur straflenrechtliche Mafinahmen zum Schutz der Wohnbe-
vélkerung zu beachten. Danach kommen Maf3inahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die Pegel-
werte tagsuber zwischen 06.00 und 22.00 Uhr 70 dB(A) und in der Gbrigen Zeit (Nacht) 60 dB(A) Uber-
schreiten.

Samtliche damit verbundenen straflenverkehrsrechtlichen Ma3nahmen sind grundsétzlich nach Maf3-
gabe des Erlasses des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23.03.201-
2, Az. 53-8826.15/75 ("Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung") zu
treffen. Auf den besonderen Zustimmungsvorbehalt der Héheren Stra3enverkehrsbehérde des Regie-
rungsprdsidiums wird ausdricklich hingewiesen.

Information
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Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag  Beschluss
Die Entscheidung Uber die zu treffenden — oder zu unterlassenden — Mafinahmen liegt ausschlieflich Die Gemeinde Malsch dankt fir die Unterstitzung der Wird zur Kennt-
bei den zusténdigen Verkehrsbehérden. Der Polizei kommt lediglich eine beratende Funktion zu. Das  gemeindlichen Larmaktionsplanung im Rahmen der ge-  nis genommen
Polizeiprasidium Mannheim wird sich daher eng mit den zustdndigen Verkehrsbehérden abstimmen setzlichen Zulassigkeit.
und dort, wo die gesetzlichen Voraussetzungen erfullt sind, einer Umsetzung der erforderlichen Maf3-
nahmen nicht im Wege stehen.

6 Gemeinsame Die VRN GmbH, der Rhein-Neckar-Kreis und die SWEG begriflen grundsétzlich jene MaBnahmen die  Die Gemeinde Malsch hat ein grofles Interesse an einer  Wird zur Kennt-

Stellungnahme
der VRN GmbH,
des Rhein-
Neckar-Kreises

und der SWEG

Schreiben vom
09.01.2020

dazu dienen sollen, die Larmbelastung der Wohnbevélkerung, vor allem wéhrend der Abend- und
Nachtstunden, zu reduzieren. In der vorliegenden 3. Runde des Larmaktionsplans ist in Malsch zur
Larmreduktion die Ausweitung der bestehenden Tempo 30-Zone in der Hauptstrafie vorgesehen.

Nach unserer Auffassung kann dieses Ziel jedoch nicht auf Kosten des OPNV umgesetzt werden. Hier-
zu hat sich auch der Rhein-Neckar-Kreis als OPNV-Aufgabentréger mit Beschluss des Gemeinsamen
Nahverkehrsplans Rhein-Neckar verpflichtet. Geméfl des Gemeinsamen Nahverkehrsplans sind nega-
tive Auswirkungen verkehrsberuhigender Mainahmen auf den OPNV auf ein Minimum zu beschrén-
ken. MaBnahmen die zu Fahrzeitverldngerungen fGhren, sollen nach Méglichkeit vermieden werden.

Die in dem geplanten Abschnitt durch Malsch fGhrenden Buslinien waren schon in der Vergangenheit
von zahlreichen geschwindigkeitsreduzierenden Larmminderungsmafinahmen im Linienverlauf be-
troffen. Besonders die Linie 702 ist durch ihre Streckenfuhrung und der notwendigen Abnahmen der
S-Bahnen an den Endpunkten der Linie sehr verspatungsanféllig und zusatzliche geschwindigkeits-
reduzierende Maflnahmen verschérfen diese Problematik.

Das zusténdigen Verkehrsunternehmen (SWEG) hat die Fahrzeiten dahingehend ausgerichtet, dass
sowohl im Schulverkehr als auch im reguléren Linienverkehr optimale Anschlisse fur die Fahrgéste auf
andere Buslinien bzw. Bahnverkehre sichergestellt werden.

Wir gehen davon aus, dass sich die Fahrzeiten durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30
km/h verléngern bzw. betrieblich notwendige Pufferzeiten wegfallen kénnten. Im unginstigsten Fall
musste fOr diese Geschwindigkeitsreduzierung zusétzliches Fahrzeugmaterial und Personal zum Einsatz
kommen, dass zu eine Kostensteigerung fUhren kénnte.

Wir bitten daher um Prifung alternativer Lirmminderungsmafinahmen die ohne Geschwindigkeits-
reduzierung einhergehen. Sollte es keine Alternative zur Tempo 30 Zone geben, bitten wir darum, auf
etwaige ,Rechts-vor-Links”-Regelungen in diesem Bereich zu verzichten, da diese Maflnahme sich
duflerst negativ (Bremsen-Beschleunigen) auf die Fahrzeit und den Fahrkomfort des Busverkehrs aus-
wirkt.

attraktiven und konkurrenzfahigen OPNV-Verbindung.
Wie bereits im Zwischenbericht ausfUhrlich beschrieben,
betragt die Fahrzeitverluste bei der angedachten
innerdrtlichen Geschwindigkeitsreduzierung nur etwa 15
sec und kann geméf} Kooperationserlass als unerheblich
eingestuft werden, sodass dem OPNV grundsétzlich keine
zu starke Einschrénkung auferlegt wirde.

In Anbetracht der geringen Mehrzeiten von ca. 15 sec
und aufgrund fehlender, vor allem kurzfristig umzusetzen-
der, Lirmminderungsmaf3nahmen hélt die Gemeinde an
der Maf3inahme des innerértlichen Tempo 30 unter Beibe-
haltung der Vorfahrtsregelung der Hauptstraf3e fest.

nis genommen.

Landratsamt
Rhein-Neckar-
Kreis - Straf3en-
verkehrsamt

Schreiben vom
10.01.2020

In Bezug auf verkehrsrechtliche Ma3nahmen in Larmaktionsplénen hat sich aufgrund einer Rechtspre-
chung des VGH B-W und des daraufhin gednderten Kooperationserlasses des Ministeriums for Verkehr
eine neue Beurteilung ergeben. Den Gemeinden wurde ein gréfierer Entscheidungsspielraum bei ver-
kehrsrechtlichen Anordnungen in Larmaktionsplénen eingeréumt. Im Ergebnis Ubt die planaufstellende
Gemeinde die verkehrsrechtliche Ermessensentscheidung im Larmaktionsplan aus. Bei der Umsetzung
von verkehrsrechtlichen Ma3nahmen eines Larmaktionsplans prift die StraBenverkehrsbehérde, ob die
gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die
planaufstellende Behérde rechtsfehlerfrei ausgetubt wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom
17.Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die StraBenverkehrsbehérde zur Umsetzung
verpflichtet. Insofern wird der fachrechtliche Ermessensspielraum der zustdndigen Stra3enverkehrs-
behérde durch die Larmaktionsplanung Uberlagert.

Information

Die StraBenverkehrsbehérden kénnen verkehrsrechtliche MaBinahmen zum Schutz der Wohnbevélke-
rung vor Larm und Abgasen nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 StVYO anordnen, wenn der Larm Beeintrdchtigun-
gen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was im konkreten Fall als ortsUblich hinzunehmen ist.
Die Anordnung von Ma3nahmen zur Beschrédnkung und zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit dem
Ziel der Lirmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des§ 45 Abs. 9 Straf3en-
verkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach durfen entsprechende Maflnahmen ,,nur angeordnet

Information
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Nr. TOB

Anregung Stellungnahme der Verwaltung

werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhdlinisse eine -Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung ... erheblich Gbersteigt'. Die neuere Rechtsprechung orientiert
sich hinsichtlich der Frage, ob geméaf} § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den
Grenzwerten der Verkehrsldarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in§ 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Gberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaflig einen
Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrénkende Mafinahme (VGH
Baden-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Bei der Ermessensausibung im Rahmen der
Larmaktionsplanung ist besonders zu berucksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab
65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH
Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

MODUS CONSULT gg

Beschlussvorschlag

Beschluss

Um verkehrsrechtliche MaBBnahmen rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufnehmen zu kénnen,  Information
ist es demnach erforderlich festzustellen, wie hoch die Larmbelastung an den einzelnen Gebé&uden ist

und wie viele Bewohner davon betroffen sind. Die Berechnung der Larmwerte muss nach RLS-90 erfol-

gen. Wird dabei festgestellt, dass eine grof’e Anzahl von Betroffenen Larmwerten Gber 65/55 db(A)

ausgesetzt ist, hat die planaufstellende Behérde eine Ermessensabwégung zu den beabsichtigten ver-
kehrsrechtlichen Mafinahmen zur Larmminderung durchzufGhren. Dabei werden die positiven Effekte

(in erster Linie die Larmminderung) den méglichen negativen Effekten (ggf. Verkehrsverlagerung, Fahr-
zeiterhdhungen for den OPNV etc. -siehe Kooperationserlass-) gegenibergestellt, was im Larmaktions-

plan bereits erfolgt ist.

Die Erhebung der Larmwerte nach RLS-90 von Uber 55/65 db(A) nachts/tags ist nicht erfolgt. Diese Die entsprechenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. Wird zur Kennt-
stellt jedoch die Grundlage fir die Entscheidung Uber verkehrsrechtliche Maf3nahmen dar. In den Plad-  fassadenscharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90  nis genommen.

nen 09 und 10 werden die Larmbelastungen Gber 57/67 db(A) nach RLS-90 dargestellt. Diese Pléne wurden dem Landratsamt Rhein-Neckar von Modus Con-
zeigen, dass diese Larmwerte im westlichen Bereich von Malsch (ungeféhr ab der Tonwerkstrafde) tags  sult zur weiteren Entscheidungsfindung bereits zur Verfu-
nicht und nachts nur an wenigen Gebduden Uberschritten werden. Wir schlagen daher vor, dass das gung gestellt.

beauftragte Ingenieurbiro die Lirmwerte nach RLS-90 im Bereich der geplanten
Geschwindigkeitsbeschrédnkung auf 30 km/h im westlichen Bereich der L546 sowie die Anzahl der von
Larmwerten Uber 55/65 db(A) nachts/tags betroffenen Anwohner als Grundlage fir die Entscheidung
Uber verkehrsrechtliche Mafinahmen nacherhebt. Aufgrund der bisher erhobenen Larmwerte kann eine
Geschwindigkeitsbeschrankung nicht rechtsfehlerfrei in den Larmaktionsplan aufgenommen und ent-
sprechend auch nicht von der Straf3enverkehrsbehérde angeordnet werden.

8 Regierungsprdsi-
dium Karlsruhe,
Abteilung 1

Schreiben vom
16.01.2020

Zustdndig fur die Prifung und Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen Mafinahmen, wie Geschwin-  Information
digkeitsbeschrédnkungen oder Verkehrsverbote, ist fir das klassifizierte Straflennetz die untere Strafien-
verkehrsbehérde (Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis). Straflenverkehrsrechtliche Mainahmen zum Schu-

tz vor Ldrm und Abgasen bedirfen Uberdies der Zustimmung der héheren Stra3enverkehrsbehérde

(vgl. VWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis e, V, Rn. 18, wobei der Zustimmungsvorbehalt geméf3 der VwV-

IM-StVO in Baden-Wuirttemberg auf die Regierungsprésidien delegiert ist).

Gemaf3 Ziffer V. der YWV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis Te bedarf es also zu beabsichtigten strafienverkehrs-
rechtlichen Mafinahmen auch im Rahmen der Larmaktionsplanung der Zustimmung der héheren Stra-
enverkehrsbehérde beim Regierungsprdsidium Karlsruhe, Referat 16. Wir gehen ggfs. von entspre-
chender Vorlage eines separaten Antrages zu einem spéteren Zeitpunkt (nach der Anhérung der Tré-
ger offentlicher Belange) von der unteren Stra3enverkehrsbehérde aus.

Wie alle verkehrsrechtlichen Mafinahmen ist auch die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankun-  Information
gen nicht in die freie Disposition der Behdrden gestellt. Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen
Voraussetzungen fir solche Mafinahmen gegeben sind.

Dies ist regelmaflig gegeben, wenn die vom Strafienverkehr herrGhrenden Beurteilungspegel von 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten sind (Orientierungswerte der Larmschutz-Richtlinien StV).
Die Berechnung des Larmpegels erfolgt hier-bei nach den Vorgaben der Richtlinien fur den Larmschutz
an Strafen (RLS-90) und nicht nach der fir die Larmkartierung angewandten vorléufigen Berechnungs-
methode fir die Ermittlung des Umgebungslérms an Straf3en (VBUS).
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TOB Anregung

Den zutreffenden Ausfuhrungen zu den fehlenden Erhebungen der Larmwerte nach RLS-90 Gber 55/65
db(A) des Straflenverkehrsamtes des Rhein-Neckar-Kreises in seiner Stellungnahme vom 10.01.2020
schlief3en wir uns, um Wiederholungen zu vermeiden, vollumfénglich an.

Stellungnahme der Verwaltung
Information

MODUS CON

Beschlussvorschlag

Frank Gerlcke GmbH

SULT oo

Beschluss

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 29.10.2018 regelt im Kern, dass bei einer Uber-
schreitung der gebietsspezifischen Larmvorsorgewerte, die in der 16. BImSchV geregelt sind, das An-
ordnungsermessen erdffnet wird und bei der Ermessensausibung im Rahmen der Larmaktionsplanung
besonders zu bericksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Im Ergebnis gibt es einen unein-
geschrénkten Ermessensspielraum ab Uberschreiten der Grenzwerte der 16. BImSchV bis zu den
Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV. Uber den Orientierungswerten der Larmschutz-
Richtlinien StV ist das Ermessen eingeschrénkt in Richtung eines Einschreitens im Regelfall.

Der Kooperationserlass besagt nicht, dass sich bei einer Uberschreitung der vom VGH genannten
Orientierungswerte von 65/55 dB(A) das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten und zur Anord-
nung von straenverkehrsrechtlichen Mafinahmen verdichtet. Es muss vielmehr eine Abwéagung durch
die Gemeinde erfolgen. Rechtsfehlerhaft ist die Abwégung einer Gemeinde u.a. dann, wenn die Anhé-
rung der zustandigen Verkehrsbehérde unterblieben ist oder lediglich auf einem Gemeinderatsbe-
schluss fuf3t.

Information

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob eine geméf} § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Verkehrsbeschrénkung rechtfertigende Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimschV). Werden die in § 2 Abs. 1 der Verkehrsldrmschutzver-
ordnung geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméflig An-
spruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrénkende Ma3inahme.

Die fur die MaBnahmenabwégung mafigeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante
Gesichtspunkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, anstehende straflenbauliche Maf3-
nahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine gednderte Verkehrsfihrung, die Belange des
flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den Fu3- und den Radverkehr,
Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Grine Welle) u.a..

Information

Laut Planfall 1 ist als Mafinahme eine ganztégige Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h aus
Larmschutzgronden im Teilbereich Hauptstrale 2 bis Hauptstrafie 44 (ca. 488 m) geplant.

Hier sind, unabhéngig davon, dass noch keine genauen Larmwerte nach RLS-90 vorliegen, die fur die
Mafinahmenabwdgung mafigeblichen Aspekte vom Einzelfall abhéngig und von der planenden Ge-
meinde entsprechend zu bericksichtigen. Geméf3 der neueren Rechtsprechung durfen die in das fach-
rechtliche Ermessen einzustellenden und auch von der Verkehrsfunktion der betreffenden Strafie ab-
hangigen Belange der betroffenen Verkehrsteilnehmer nicht unbericksichtigt bleiben. Sie sind vielmehr
bereits auf der Ebene der Planaufstellung zu bericksichtigen, denn die planende Gemeinde muss die
Rechte Dritter in ihr Planungsermessen einstellen und den Verhdéltnisméfligkeitsgrundsatz beachten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter ande-
rem Kapitel 2.2.5 sowie 3.6 des Zwischenberichts) sind
die Verkehrsfunktion, die Belange anderer
Verkehrsteilnehmer sowie die Belange des OPNV betrach-
tet und die vorgeschlagene Mafinahme des T 30 dahinge-
hend abgewogen worden. Der Geschwindigkeitsreduzie-
rung stehen keine éffentlichen Interessen entgegen, zu-
mal fOr die meisten Verkehrsrelationen gute Umgehungs-
moglichkeiten bestehen und fur die in der Ortslage ver-
bleibenden Relationen keine mafigeblichen Fahrzeitver-
luste entstehen, die in der Abwégung zur Verkehrssicher-
heit und Larmbelastung maf3geblich wéren.

Wird zur Kennt-
nis genommen

AbschlieBend kann ich lhnen versichern, dass die hohere Stra3enverkehrsbehorde bereit und willens
ist, den nach Fachrecht zuldssigen strafienverkehrsrechtlichen Mainahmen zum Schutz vor Lérm und
Abgasen unter BerUcksichtigung der gednderten Rechtsprechung und des aktualisierten Kooperations-
erlasses zuzustimmen, wo dies maéglich ist, weil entsprechende Unterlagen zu den Ldrmwerten nach
RLS-90 und den betroffenen Bewohnern in den einzelnen Gebéuden vorgelegt wurden und eine ent-
sprechende Maf3nahmenabwdgung erfolgt ist.

Die Gemeinde Malsch dankt fur die Zusage zur Unterstit-
zung der gemeindlichen Larmaktionsplanung.

Wird zur Kennt-
nis genommen
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Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

MODUS CON

Beschlussvorschlag

SULT g

Beschluss

1 Private Stellung-
nahme 1

Schreiben vom
01.12.2019

Auch wir wohnen in der Rotenberger Straf3e in Malsch und fahren téglich durch die Hauptstrafie.
Als sinnvoll erachten wirde ich folgende Maflnahmen:

- Tempo 30 im gesamten Ort

- mehr Parkverbote entlang der viel befahrenden Straf3en

- mehr Zebrastreifen

- mehr Geschwindigkeitskontrollen

- falls méglich zusatzliche Parkbuchten

Wir sind sehr gespannt wie sich der Lérm und die Plane verwirklichen und hoffen auf eine ruhigere
Strafle.

Bei der Landesstrafle L 546 (Hauptstrafie) handelt es sich
im eine sogenannte “klassifizierte ” Straf3e im Besitz des
Landes. Die Gemeinde ist daher nicht befugt, ohne die
Zustimmung des Landes Geschwindigkeitsbeschrénkun-
gen, Fufigéngerquerungen, etc. anzuordnen bzw. ein-
zurichten. Der Gemeinde Malsch ist es jedoch der inner-
ortliche Larmschutz im Rahmen der gesetzlichen Méglich-
keiten ein besonderes Anliegen, was mit der Umsetzung
der im Larmaktionsplan beschriebenen Ma3nahmen zum
Ausdruck kommt.

2  Private Stellung-
nahme 2

Schreiben vom
29.12.2019

Generell begrifien wir die geplanten Mafinahmen (Tempo 30, lérmmindernde Fahrbahnbelége) zur
Larmminderung in Malsch sehr.

In Ihrem Fazit (Kapitel 3.1.4) konstatieren Sie, dass nahréumige Umgehungsstra3en zur Verfugung
stunden. Dies kénnen wir leider auf Grund der aktuellen Verkehrsbelastung nicht nachvollziehen.

Deshalb méchten wir die Frage nach einer Umgehungsstrafie zum Abschnitt Hauptstrafie Malsch der
L546 nochmal in den Raum stellen.

Sie schreiben in Kapitel 2.2.5 "Malsch liegt verkehrlich zwischen den regionalen Hauptverkehrsadern
B 3 und B 39 und muss demnach den értlichen Quell- und Zielverkehr sowie den zwischengemeindli-
chen Verkehr zu den Nachbargemeinden aufnehmen. Die regionalen Ost-West-Beziehungen werden
Uber die B 39 und die Nord-Sud-Beziehungen Uber die B 3 bewegt. Vor diesem Hintergrund besteht
aus regionaler Sicht keine herausragende Bedeutung in der Verbindungsfunktion der Straf3en durch
Malsch."

Wir sehen durchaus eine herausragende Bedeutung in der Verbindungsfunktion der Straf3en durch
Malsch, insbesondere der Hauptstrafie, wenn man sich die Zahl von 11.600 Fahrzeugen/Tag auf der
B3 und zwischen 8.300 und 8.600 Fahrzeugen/Tag auf der Hauptstrafle ansieht. Hier kann man unse-
rer Meinung nach schon davon ausgehen, dass die Verbindungsfunktion bedeutsam ist. Dies deckt sich
auch mit unserer Erfahrung, dass der Verkehr durch Malsch in den letzten Jahren deutlich zugenom-
men hat. Insbesondere zu Zeiten des Ublichen Berufsverkehrs morgens und abends ist die
Verkehrs(ldrm)-belastung enorm. Wir fihren dies, bei allen wirtschaftlich positiven Effekten fur die
Region, nicht zuletzt auf die in den letzten Jahren stark gewachsene Firma SAP mit Sitz in Walldorf und
deren weiteren Standort St. Leon-Rot zurick, deren Wohneinzugsgebiet fir Mitarbeiter sich
wahrscheinlich auch weit bis hinter die Gemeinden Rettigheim, Mihlhausen, Ostringen usw. erstreckt.

Aus unserer Sicht lie3e sich die Larmbelastung in Malsch durch eine Umgehungsstrafie auch langfristig
am effektivsten vermeiden. Fir die Gemeinde Malsch ware dies offensichtlich ein zu grofier finanzieller
Kraftakt, da es sich bei der Hauptstrafie aber um eine Landesstrafie handelt und die nun geplanten
Mafinahmen auf eine EU-Verordnung zuruckzufihren sind, sind hier ggf. Férdermafinahmen von Land,
Bund und EU nutzbar. Beispielsweise im Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes 2030 oder flankie
rend dazu, dessen abgeleitete Ziele (vgl. Tabelle 2 — Bundesverkehrswegeplan 2030) auch die ,Larm-
vermeidung und Ldrmminderung, sowie Entlastung von Orten und Menschen / ErschlieBung stadte-
baulicher Potenziale” umfasst.

Die Gemeinde Malsch liegt - wie korrekt festgehalten -
inmitten eines stark wachsenden Wirtschaftraumes im
Rhein-Neckar-Gebiet. Jedoch auch die gestiegene Kauf-
kraft sowie der rasant gestiegene Wunsch nach individu-
eller Mobilitét fGhren seit Jahren zu einer erheblichen Zu-
nahme des Verkehrs in der Region. In den vergangenen
und noch anstehenden Jahren verscharft sich dies durch
die Ausbauarbeiten auf der BAB A6 mit verbundenen
Ausweichverkehren. Jedoch ist nach Ausbau der BAB A6
gegenuber heute eine deutliche Entlastung zu erwarten.

Der Bau einer Umgehungsstrafie fir die Gemeinde
Malsch, sofern dieser Eingang in den Bundesverkehrswe-
geplan Einzug nehmen kénnte, erfordert langjdhrige Pla-
nungen, Antrags-, Zuschuss- und Genehmigungsverfah-
ren, so dass realistisch betrachtet mit einer Fertigstellung
einer Umgehungsstrafien erst in 15 bis 20 Jahren zu
rechnen wdre.

Aus Sicht der Gemeinde stellt dies kein geeignetes Werk-
zeug dar, die bestehenden Larmbrennpunkte innerorts
kurz- und mittelfristig zu bekémpfen.

Wird zur Kennt-
nis genommen

3  Private Stellung-
nahme 3

Schreiben vom
05.01.2020

Wir sind selber durch Stra3enlérm betroffene Anwohner der éstlichen Rotenberger Strafie in Malsch.
Alle Wohnraume unseres Drei-Familien-Hauses, die Balkone sowie gréf3tenteils Garten und Terrasse
liegen zur Rotenberger Strafie. Die Wohn- und Aufenthaltsqualitét in den Wohnrdumen bei geéffneten
Fenstern sowie auf Balkon und Terasse ist somit durch den je nach Tages- bzw. Nachtzeit unterschied-
lich frequentiert auftretenden Verkehrslérm méaBig bis stark beeintréchtigt. Stof3zeiten mit hoher Bela-
stung sind die frthen Morgenstunden, der sogenannte ,Feierabendverkehr”, die sonntéglichen Aus-
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Nr. Offentlichkeit

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

MODUS CON

Beschlussvorschlag

Frank Gerlcke GmbH

SULT oo

Beschluss

flugsfahrten und die Spatheimkehrer am Wochenende.

So wie wir die Verkehrssituation in der Rotenberger Strafie beobachten, bedarf es mindestens einer
regelmaBigen oder dauerhaften Uberprifung und Gewdhrleistung der Einhaltung der vorgegebenen
Geschwindigkeit von 50 km/h durch die Verkehrsteilnehmer, da diese aufgrund der einladend geraden
Strecke héaufig mit erheblicher zusétzlicher Larmbelastung Gberschritten wird. Besser wére — wie auch
von lhnen fur die Hauptstrafie vorgeschlagen — ein allgemeines Tempolimit von 30 km/h fur die kom-
plette Straf3e bis zum Ortsausgang und ein halbseitiges Parkverbot (auf der nérdlichen Straflenseite),
um einen moglichst flielenden Verkehr zu erméglichen und eine weitere Larmbeldstigung durch unné-
tiges Abbremsen und Anfahren zu vermeiden.

Die Gemeinde nimmt die Anregung zur regelméfigen
Geschwindigkeitskontrolle auf und gibt diese an das zu-
standige Landratsamt Rhein-Neckar weiter.

Ein allgemeines Tempolimit auf 30 km/h lésst sich auf-
grund der Klassifizierung der Straf3e als Landesstrafie und
der, nach den Vorgaben des Kooperationserlasses Larm-
aktionsplan, nicht ausreichend hohen Larmbelastung
nicht anordnen.

Die Verwaltung
wird beauftragt,
beim LRA
regelméfiige
Verkehrskon-
trollen anzufor-
dern.

In lhren einleitenden Abbildungen der Larmsituation von Malsch beschreiben Sie den Zuwachs der
Larmbelastung zwischen den Jahren 2012 auf 2017 gerade in der éstlichen Rotenberger Strafie. Es
verwundert, dass in lhrem aktuellen Bericht zum Larmaktionsplan die Bericksichtigung dieser Situation
keine Erwahnung findet noch Ma3nahmen bedacht werden. Ihre Vorschlége zur Lirmminderung wie
Tempolimit, Flusterbelag etc. beziehen sich nur auf die Hauptstrafle in Malsch und ihre Verlangerun-
gen in die Rettigheimer und Rotenberger Straf3e und enden bei letzterer bei Hausnummer 28. Aus
welchem Grund? Die Wohnbebauung in der Rotenberger Straf’e geht auf beiden Seiten direkt an die
Straf3e angrenzend viel weiter, also bis zum Ortsrand bei Hausnummer 50! Und jeglicher Verkehr, der
bis Hausnummer 28 auftritt, verschwindet danach nicht, sondern wirkt Punkto Larmbelastung ebenso
auf die restliche éstliche Strafienlénge.

Im Interesse all dieser Anwohner erwarten wir einen Maflnahmenplan, der auch das éstliche Malsch
mit einbezieht, verweisen auf unsere oben bereits genannten Vorschldge dazu und verbleiben mit
freundlichen Griflen

Die Einbeziehung aller Straf3en in Malsch in eine
Geschwindigkeitsbeschrankung nicht méglich. Bei der
Hauptstrafe handelt es sich um eine “klassifizierte ” Stra-
3e in der baulast des Bundes und liegt daher nicht im Zu-
standigkeitsbereich der Gemeinde.

Die Stralenverkehrsbehérden kénnen verkehrsrechtliche
Maflnahmen zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Lérm
und Abgasen nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO anordnen,
wenn der Lérm Beeintréchtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was im konkreten Fall als ortsub-
lich hinzunehmen ist. Die Anordnung von Maf3nahmen
zur Beschrdnkung und zum Verbot des flie3enden Ver-
kehrs mit dem Ziel der Lirmminderung setzt voraus, dass
die Tatbestandsvoraussetzungen des§ 45 Abs. 9 Strafien-
verkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen ent-
sprechende Mafinahmen ,nur angeordnet werden, wenn
auf Grund der besonderen értlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung ... erheblich Ubersteigt".

Bei der ErmessensausUbung im Rahmen der
Larmaktionsplanung ist besonders zu bericksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A)
am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskriti-
schen Bereich liegen. Diese Werte werden aber entlang
der Rotenberger Straf3e nicht Uberschritten, so dass eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung in diesem Bereich der-
zeitig nicht angeordnet werden kann.

4  Private Stellung-
nahme 4

Schreiben vom
06.01.2020

Sie schlagen in lhrer Larmaktionsplanung die Reduzierung im westlichen Bereich der Hauptstrasse von
derzeit 50 Km/h auf dann 30 Km/h vor, was ich sehr begrifie.

Neben einer Reduktion der Larmemission begrinden Sie dies richtigerweise auch mit dem Aspekt einer
hoheren Verkehrssicherheit. Erlauben Sie mir hierzu einige Anmerkungen/Anregungen:

*Von der B3 her gesehen erscheint der westliche Ortseingang sehr grof3zigig, so dass mit teilweise
hoher Geschwindigkeit an die Ortsgrenze herangefahren wird und dann entweder stark verzégert
wird oder die gebotene Hoechstgeschwindigkeit erst spater hinter dem Ortsschild erreicht wird. In
Gegenrichtung ladt die Hauptstrasse zu einer vorzeitigen Beschleunigung ein bzw. zu einer starken
Beschleunigung ab der Ortsgrenze. Gemaf3 der Aussage von Anwohnern, besonders im nahen Ge-
biet "Horenzacker", ist dies mit signifikant héherer Larmbelastung verbunden. Zu Belastungsspitzen
kommt es hier im (FrGh-)Sommer, speziell durch sehr lautstark beschleunigende Motorréder und
gleichzeitig gedffneten Fenstern.

Information
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* Eine Reduktion der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 Km/h kénnte meines Erachtens bei un-  Information
verdnderter Baulichkeit des westlichen Ortseingangs auch zu einer Steigerung der Geféhrdung fuh-
ren. Wenn durch o.g. Effekte starkere Abweichungen der tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeit von
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu erwarten sind und sich nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
in trigerischer Sicherheit wéhnen.

* Der westliche Ortsausgang bildet bereits heute einen Gefahrenschwerpunkt for den Radverkehr (sie-
he Anlage), wodurch die Attraktivitat des nichtmotorisierten Verkehrs sinkt oder auch beispielsweise
Kindern heute schon untersagt wird, dort mit dem Fahrrad zu fahren. Dies fOhrt zu einer deutlichen
Steigerung des Quell- und Zielverkehrs (der gem. Ihres Zwischenberichts den wesentlichen Anteil der
Verkehrsbelastung der Hauptstrasse ausmacht) und der damit verbundenen Ldrmemissionen (ein
wichtiges Ziel, der Bahnhof Rot-Malsch, ist ca. 1,5 km entfernt und prédestiniert fir den nicht motori-
sierten Verkehr).

Aus genannten Grinden méchte ich daher dringend empfehlen, eine Larmreduzierung der unteren Die Gemeinde dankt fur den konstruktiven Vorschlag zur | Die Verwaltung

Hauptstrasse mit einem Umbau des westlichen Ortseingangs zu verbinden. Gestaltung des Ortseingangs. wird beauftragt,
den Vorschlag

zur Gestaltung
des westlichen
Ortsteingangs
Malsch an das
Straf’enbavamt
zur Profung wei-
terzuleiten.

Ich habe einen Vorschlag auf der Basis des Musterblatts 9.5-9 der Musterlésungen fir Radverkehrs- Die Verwaltung wird den Vorschlag aufnehmen und der
anlagen in Baden Wuirttemberg (Verkehrsministerium Baden Wirttemberg), das m.E. in dieser Situation ' Straflenbaubehérde mit der Bitte um Prifung weiterleiten.

Anwendung findet, zur besseren Anschauung erstellt und beigefigt.

Anlage:

Der Zugang zum benutzungspflichtigen FulR- und

Radweg ist mit erheblichen Gefahren verbunden:

+ Kurve flihrt 2u spiter Wahrnehmung durch
entgegenkommenden Verkehr

+ Oft uberhéhte Geschwindigkeit des motarisierten Verkehrs

+ Gefihrdung durch Gberholende Fahrzeuge (besconders bei
der Ortsausfahrt)

= Sichtbehinderungen durch Anschlusskasten und weitere
Schilder/Gegenstinde

+ Gefihrdung durch einfausfahrenden Verkehr aus der

ehemaligen Tankstelle
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Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

MODUS CON

Beschlussvorschlag

;. Frank Gerlcke GmbH

SULT oo

Beschluss

N7

Private Stellung-
nahme 5 mit
Unterschriften-
liste

Schreiben vom
02.12.2019

Ich méchte Sie bitten, folgende Vorschlége in den Larmaktionsplan aufzunehmen:

1) Erweiterung der vorgeschlagenen Aktionsbereiche auf die gesamte Rotenberger Strafie

2) Ausweitung der geplanten Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf den gesamten Ort
3) PKW-Verkehrsreduzierung durch Férderung von Rad-und Fuf3verkehr

4) Definition von Ma3nahmen zur Einhaltung der vorgegebenen Geschwindigkeitsbegrenzung

5) Férderungen von Schallschutzfenstern

Die folgenden Argumente erléutern meine Vorschlége:
Zu 1)
Gleichbehandlung aller Einwohner des Ortes mit vergleichbarer Larmbelastung

Die Larmbelastung in der 6stlichen Rotenberger Strafle ist nicht signifikant anders als in den meisten
kartierten Bereichen der Hauptstrafie (siehe auch u.s. LUBW-L&rmkarte und Seite 5 der auf der Home-
page der Gemeinde veréffentlichten Karten von Modus Consult).

Deshalb erschliefit sich eine gesonderte Behandlung ab der Rotenberger Strafie 28 ostwdrts -wie im
Larmaktionsplan vorgeschlagen -nicht.

Die Einbeziehung aller Strafen in Malsch in eine
Geschwindigkeitsbeschréankung nicht méglich. Bei der
Hauptstrae handelt es sich um eine “klassifizierte” Stra-
3e in der baulast des Bundes und liegt daher nicht im Zu-
standigkeitsbereich der Gemeinde.

Die Strafienverkehrsbehérden kénnen verkehrsrechtliche
Maf3nahmen zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Lérm
und Abgasen nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO anordnen,
wenn der Lérm Beeintrdchtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was im konkreten Fall als ortsib-
lich hinzunehmen ist. Die Anordnung von Maf3nahmen
zur Beschrdnkung und zum Verbot des flie3enden Ver-
kehrs mit dem Ziel der Lirmminderung setzt voraus, dass
die Tatbestandsvoraussetzungen des§ 45 Abs. 9 Straflen-
verkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dirfen ent-
sprechende Mafinahmen ,nur angeordnet werden, wenn
auf Grund der besonderen értlichen Verhélinisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrdchtigung ... erheblich Gbersteigt".

Bei der ErmessensausUbung im Rahmen der
Larmaktionsplanung ist besonders zu bericksichtigen,

Wird zur Kennt-
nis genommen




Gemeinde Malsch, Larmaktionsplanung 3. Runde

Ergebnis der frihzeitigen Beteiligung der Behérden und sonstigen Tréger dffentlicher Belange mit Schreiben vom 25.11.2019 - 10.01.2020 sowie der Beteiligung der Offentlichkeit vom 04.11.2019 - 02.12.2019

Seite 12 von 13

10. Januar 2020

Malsch-RheinNeckar - LAP 3-Runde_Synopse_Offenlage.wpd

MODUS CON

SULT g

Nr. Offentlichkeit Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag  Beschluss
| B ool Ut 7] dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A)

e t‘lﬁgéhuni‘\: ngzor! e

o Lisgemuchaht und Gawiissr

-------
w Sbataniarm LOTM (24 Bundes)
LT T
[ R

| R

- o

[ LR

M s i

Suabaniime LHIGH: (22 - B Uhe

Schiengnipmn LOBN |14 $unden)

Pom i

Die Rotenberger Straf3e ist eine maf3gebliche Durchfahrtsstrafle nach Osten und wird stark als Umfah-
rung bei Staus auf den BAB 5 und 6 genutzt. Die Anwohner leiden unter dem hohen Verkehrsaufkom-
men, dem dadurch verursachten Lérm und der Beeintrachtigung bei der Ausfahrt aus ihren Grund-
stucken. Die breitere Stralenfihrung (effektive Stralenbreite, weniger parkende Autos) ab dem evan-
gelischen Gemeindezentrum nutzen viele Autofahrer fir eine signifikante Beschleunigung. Dies resul-
tiert nicht nur in einem erhéhten Léarmpegel, sondern auch in einer stdrkeren Gefédhrdung anderer
Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer, Fu3gédnger und ab-und einbiegender Autofahrer.

am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskriti-
schen Bereich liegen.

Diese Werte werden aber entlang der Rotenberger Strafie
nicht Gberschritten, so dass eine Geschwindigkeits-
beschrankung in diesem Bereich derzeitig nicht angeord-
net werden kann.

Zu 2) und 3)
Gefahrenreduzierung am &stlichen Ortsausgang

Grade durch die Lage des Penny-Marktes am Ortsausgang ergibt sich der Bedarf der Straflenquerung
durch Radfahrer und Fu3génger auf der Rotenberger Straf3e. Dies wird durch zu-und aussteigende
Fahrgéste an den beiden Bushaltepunkten verstérkt. Durch eine hohe Geschwindigkeit der Autofahrer
werden diese Verkehrsteilnehmer einer erhéhten Gefahr ausgesetzt, da es keinerlei Querungshilfen
gibt. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 wurde diese Gefahren reduzieren.

Auch die LUBW sieht die Férderung des Rad-und Fufiverkehrs als eine wesentliche Maflnahme zur
nachhaltigen Reduzierung der Larmimmissionen durch die Vermeidung von KFZ-Fahrten (siehe
https://www .1 ubw .baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/foerderung-um weltver-
bund). Da bei empfiehlt sie Geschwindigkeitsreduzierungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Die Verwaltung wird den Vorschlag aufnehmen und der

Straflenbaubehérde mit der Bitte um Prifung weiterleiten.

Die Verwaltung
wird beauftragt,
den Vorschlag
zur Gestaltung
des westlichen
Ortsteingangs
Malsch an das
StraBenbauamt
zur Prifung wei-
terzuleiten.

Einheitliche Geschwindigkeit im gesamten Ort - kostenginstige Ma3nahme

Tempo 30 fur den gesamten Ort wirde eine einfache, einheitliche Orientierung fur Autofahrer bieten
und eine Gleichbehandlung aller Einwohner in Bezug auf die Larmentlastung bedeuten. Dieses Argu-
ment wird im Abschnitt 3.6 des Larmaktionsplanes zwar genannt, aber nicht konsequent durch Maf3-
nahmen umgesetzt. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Rotenberger Stra-
3e wire eine kostengunstige Ma3nahme mit hoher Wirkung bzgl. Larmreduktion.

Die Einbeziehung aller Straf3en in Malsch in eine
Geschwindigkeitsbeschrankung nicht méglich. Bei der
Hauptstrafie handelt es sich um eine “klassifizierte " Stra-
3e in der baulast des Bundes und liegt daher nicht im Zu-
stdndigkeitsbereich der Gemeinde.

Klimaschutz statt Reduzierung des Problems auf den Faktor Léarm

Der derzeitige Larmaktionsplan reduziert sich aufgrund der gesetzlichen Vorgaben auf den Faktor
Verkehrslarm. Gelingt es, diesen flachendeckend in Malsch zu reduzieren, wirde man auch weitere
Faktoren wie Luftverschmutzung, Geféhrdung im Stra3enverkehr, Erh6hung der Anreize fir Fuf3-und
Radverkehr positiv beeinflussen. Hierdurch wirde man Klimaschutz betreiben und die Klimaziele des
Rhein-Neckar-Kreises und das Klimaschutzkonzept der Gemeinde Malsch unterstitzen.

siehe oben

Zu 4)
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Mafinahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung Die Gemeinde nimmt die Anregung zur regelméafligen Die Verwaltung
Im vorliegenden Larmaktionsplan sind keine Maf3nahmen beschrieben, die fur die Einhaltung der vor- Gtaschmndlgkeliskonfrolle'auf und gibt 'dlese an das zu- W”:d beauftragt,

cge . . P e ey standige Landratsamt Rhein-Neckar weiter. beim LRA
gegebenen Geschwindigkeitsbegrenzungen sorgen. Hier kénnten regelmdfiige Geschwindigkeits- P
. . . N . . . . regelméfiige
kontrollen oder festinstallierte Blitzanlagen unterstitzen. Im weiteren wird darauf hingewiesen, dass aktuelle Stu- Verkehrskon-
In den derzeit bestehenden Tempo 30 Zonen sind leider héufig Uberschreitungen zu beobachten, so dien zeigen, da.ss auch ohne eine (regelrpaﬂlge) trollen der Ge-
. . e . . . . Geschwindigkeitskontrolle allein durch die Anordnung e et
dass zu befirchten ist, dass die Einfuhrung von Tempo 30 nur mit begleitenden Sanktionen greifen . . . . . schwindigkeit
wird eines Tempo 30 innerorts nach einem Zeitraum von bis zu anzufordern
' 6 Monaten die tatséchlich gefahrene Geschwindigkeit ’
entsprechend der Beschilderung deutlich abnimmt (Quel-
le: Umweltbundesamt).
Zu 5) Seitens des Regierungsprdsidiums liegt die Zusage der Wird zur Kennt-
Passiver Schallschutz Aufnahme der L 546 in das Lérmsanierungsprogramm nis genommen.
des Landes vor. Maf3igebend hierfur ist, dass die jeweils
Eine zusdtzliche Mafinahme kénnte die Unterstitzung der Betroffenen beim Einbau von Schallschutz- anzuwendenden Auslésewerte der Larmsanierung (z.B.
fenstern sein, die die Gemeinde mit entsprechenden Férderprogrammen begleitet. (siehe auch Ab- Wohngebiet 65 / 55 dB(A) tags / nachts) Gberschritten
schnitt ,4.2 Passive Schallschutzmafinahrnen" der Broschire Larmaktionsplanung des LUBW werden und das Gebdude vor dem 01.04.1974 errichtet
(https://pudi.lubw.de/detailseite/-/publication/69178 )). bzw. genehmigt worden ist. Die Umsetzung erfolgt durch
das Regierungsprdsidium Karlsruhe.
6 Private Stellung- Als Betroffener der unertraglichen Larmbelastung in der Hauptstraf3ie habe lhren an eine Doktorarbeit  Die Gemeinde nimmt die Anregung zur regelmafligen Die Verwaltung

nahme 6

Schreiben vom
08.01.2020

erinnernden Zwischenbericht gelesen. Leider stimmte mich diese Lektire nicht sehr hoffnungsfroh, dass
sich an der Larmsituation hier irgendetwas éndert. Speziell ihre Mafinahmen-Tabelle auf Seite 35 ist

ein Schlag ins Gesicht jedes Larmopfers in der Hauptstrafle:

Wo bitte ist eine Umgehungsstrafie? Meinen Sie etwa damit die Maflnahme, dass die LKW’s der Ton-

grube Rettigheim nicht mehr durch den Ort heizen und statt dessen Uber einen asphaltierten Feldweg
um Malsch herum geleitet werden? Diese Ma3nahme ist zwar sehr 16blich, aber leider nur ein Tropfen
auf den heiflen Stein. Als einzig durchfGhrbare Ma3inahme entnehme ich lhrem Werk die Anbringung

eines larmmindernden Fahrbahnbelags in der Hauptstrafe.

Ob es dafur einen 56-Seitigen Bericht braucht lasse ich mal dahingestellt, zumal lhnen noch nicht
einmal die Idee einer effizienten 24h-Tempo30-Geschwindigkeitsiberwachung sowie eine Uberwa-
chung des 7,5 t LKW-Verbots in der Hauptstrafie gekommen ist, so wie ich das seinerzeit der jetzigen
Burgermeisterin Wurfel anlasslich ihres Wahlkampftour-Besuchs bei mir vorgeschlagen habe... leider

habe ich sie damals auch gewdahlt L.

Ganz schwach.

Geschwindigkeitskontrolle auf und gibt diese an das zu-
stdndige Landratsamt Rhein-Neckar weiter.

Im weiteren wird darauf hingewiesen, dass aktuelle Stu-
dien zeigen, dass auch ohne eine (regelmaflige)
Geschwindigkeitskontrolle allein durch die Anordnung
eines Tempo 30 innerorts nach einem Zeitraum von bis zu
6 Monaten die tatsdchlich gefahrene Geschwindigkeit
entsprechend der Beschilderung deutlich abnimmt (Quel-
le: Umweltbundesamt).

Die Kontrolle des Durchfahrtsverbotes von Lkw > 7,5 to
stellt eine hoheitliche Aufgabe dar, die ausschlief3lich
durch die Polizei erbracht werden darf. Auf die konkrete
Umsetzung der MaBnahmen hat die Gemeinde keinen
Einfluss.

wird beauftragt,
beim LRA
regelmdflige
Verkehrskon-
trollen der Ge-
schwindigkeit
anzufordern.




